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Citre,
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Nationale din Romania-S.A.
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Spre stiintd,
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Urmare cererii dumneavoastrd, inregistratd la noi cu nr. 5/ 1948/18.09.2009, conform
Ordinului MT nr.158/1996, va transmitem avizul CFR pentru documentatia ,,Reabilitarea a zece
poduri in zona Dobrogea, intre care: Podul si Viaductele peste canalul navigabil Cernavodi DN
22C km 1+978 (km cf 169+566) , Podul de la Borcea A2 km 149+680 (km cf 152+219), Podul de
la Cernavodi A2 km 157+600 (km cf 162+702)” Beneficiar: Compania Nationala de Autostrizi
si Drumuri Nationale din Rominia - S.A.”

Denumirea obiectivului: Reabilitarea a zece poduri in zona Dobrogea, intre care:

-Podul si Viaductele peste canalul navigabil Cernavoda DN 22C km 1+978 (km ef
169+566) ;

-Podul de la Borcea A2 km 149+680 (km cf 152+219);

-Podul de la Cernavodi A2 km 157+600 (km cf 162+702);

Beneficiarul: COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI SI DRUMURI
NATIONALE - S.A.
Proiectant THE Louis Berger Group, INC

Cdi ferate implicate : Linia CF magistrala 800 Bucuresti-Constanta, ce face parte din
Coridorul IV Paneuropean, linie publici, interoperabili, dubla,
electrificata. o

LDate generale

Din cele 10 poduri din zona Dobrogea cuprinse in proiect, numai cele trei nominalizate mai
Sus au structura comuna cu calea feratd si fac obiectul acestui document de avizare.

Documentatia este insotitd de urmditoarele acte:

- Proces-verbal al comisiei Intrunita la fata locului nr. 4.1/5/3222/21.08.2008 — Sectia L5
PODURI Cernavoda

- Document de avizare nr. 7/2/1811/26.08.2008 al CTE — Regionala CF Constanta.

- Punct de vedere al ISPCF-S.A. nr. 3104 D/24/1.09.2009. [ MNSTERUL TRANSPORTIRIOR s

- Completare la Punct de vedere al ISPCF-S.A. nr. 3104 D/4/2009 INFRASTRUCTURII

- Adresa “CFR” S.A. cdtre CNADNR S.A. nr. 1/4622/16.07.200 VIZAT SPRE NESCHIMBARE

- Adresa MTI-Directia Generald Investitii Achuzitii i Pfivatizpre nr. 33/3916/2.07.2009
catre Directia Infrastructura si Transport Feroviar. Anexa 2 autorizafia e 0L,

- Certificat de urbanism nr. 218 din 1.07.12008 eliberat de Pfimiri N‘?Bﬂl‘%‘.ﬁ,&i“%ﬁi"f{ »
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Certificat de urbanism nr. 219 din'1.07.2008 eliberat de Primdria Orasului Cernavoda,
- Certificat de urbanism nr. 133/23.07.2008 eliberat de Consiliul Judetean Ialomita.
- Certificat de urbanism nr. 134/23.07.2008 eliberat de Consiliul Judefean Ialomita.
- Imputernicire nr, T 24798/15.08.2008 a CNADNR-SA pentru THE Touis Berger Group,
INC.
- Planuri de situatie vizate de Serviciul Cadastru al SRCF Constanta.
IL. Situatia existent:i
Guvernul Romaniei a obtinut un tmprumut din partea Bancii Europene pentru Reconstructie i
Dezvoltare (BERD), ca parte a investitiilor curente in infrastructura romaneasci de drumuri.
Compania Nationald de Autostriizi $i Drumuri Nationale din Roménia — § A infpnfinne%%gllrgg--s-r—
utilizeze parte din aceste fonduri pentru reabilitarea a zece poduri din zopa Mdﬁﬁ@gﬁém% SL:
-Podul de la Cernavodi A2 km 157+600; '
-Podul de la Borcea A2 km 149+680; VIZAT SPRE NESCHIMBARE
-Podul si viaductele peste canalul navigabil Cernavoda, DN 22C, lkm 11978
S-au hotarat urmitoarele:

® Readucerea la starea anterioars si/sau redarea capacitatii initiaje; ) :
® Modernizarea (optimizarea utilitatii structurale si/sau structurdle). Arhitect §e%
e Consolidarea. U

11 1.Situatia_existenti la Podul si viaductele peste canalul navigabil Cernavodi, DN 22C,

km 1+978.

Drumul national 22C stribate zona de platou a Dobrogei si traverseaza canalul Dunére-Marea
Neagra la km 1+978, dupd desprinderea din A2.

Podul prin care DN 22¢C traverseaza canalul Dunire-Marea Neagra este pod combinat cale
ferata-gosea cu ciile Suprapuse. Soseaua este dispusd deasupra liniei ferate duble electrificate
Bucure:;ti Nord-Constanta.

In profil longitudinal, axul podului urmireste axul drumului care este realizat cy racordari
simetrice in arc de cerc cu raze mari, in dous pante ce nu depasesc 3,50 Ys

Tablierul  podului peste  canal are lungimea  totala  de 24594 m
( lx52,20+1x79,80+1x62,70+1x50,24) si este realizat 1n solutie grinda cu zdbrele, sistem
dreptunghiular, continud, cu inilfime constants de 10,60 m.

Degraddri ale suprastructurii pasajului: infiltratii de apa prin grinzi, in special la grinzile

inferioara, dezvelirea armaturilor din grinzi in proces avansat de ruginire.
Degraddri ale podului-
-la rampele de acces: acostamentele au denivelari, Provocate de canalele pentru cabluri care

permit infiltratia apelor pluviale, parapetul metalic directional prezinti deformatii locale si buloane de
prindere lipsa.

intradosul grinzilor de beton precomprimat, ruginire a  toroanelor de otel superior din sectiunea
grinzilor fasgii cu goluri, degradari intense la consolele de trotuar si lisele parapetului pietonal,
crapaturi si deniveliri locale Ia imbréciminte, degradari ale asfaltului de pe trotuare, deformatii ale
parapetului directional, rosturi de dilatatie degradate, parapetul metalic are vopseaua degradati iar
clementele metalice au suprafete corodate.

-la podul principal: deformatii mari la solicitdrile dinamice Ia trecerea convoaielor feroviare
In sectiunea transversali, crapaturi in stratul de vopsea, deniveldri si crapituri in zona asfaltic,
parapet directional deformat, crapaturi ale asfaltului [a trotuare.

11.2. Situatia existentd la Podul peste Bratul Borcea pe A2 km ] 49+680.

Autostrada A2 traverseazi Bratul Borcea la km 149+680.




Podul prin care A2 traverseazi braful Borcea este pod combinat cale feratd-sosea. Soseaua
este dispusd de o parte i de alta a liniei ferate duble clecirificate Bucuresti Nord-Constanta.

In profil longitudinal, pozitia infrastructurilor a fost impusd din conditii de scurgere a apelor,
astfel ca pilele viaductelor rutiere si se afle pe acceasi linie cu pilele viaductelor de cale ferata.
Marimea gi numarul deschiderilor sunt aceleagi cu cele de la viaductele de cale ferats.

Din punct de vedere al sectiunii transversale, viaductele rutiere, atit pe malul stAng cét si pe
malul drept, incadreazi de o parte si de alta viaductele de cale feratd proiectate. Cele doui cii sunt
unidirectionale si contin in sectiune transversali urmatoarele elemente:

-parte carosabild de 8,50 m litime, din care 7,50 m partea carosabili 2 x 3,75 m si (2 x 0,50
m) benzi de Incadrare.

-trotuar pietonal pe partea dreapti de 1,50 m (inclusiv spatiul aferent parapetului de sigurant).

Latimea totala a platformei viaductului este de 10,75 m.

Pe malul stdng fiecare cale de autostradi are céte trej deschideri de 50 m iar pe malul drept
céte opt deschideri.

Podul de peste Bratul Borcea este de tip combinat pentru cale ferat $1 sosea, cu cdi juxtapuse,
structura principald de rezistenti fiind grindi cu zibrele continud pe trei deschideri. Lungimea
podului combinat este de 420 m (3 x 140 m).

Degraddri ale podului:

-la suprastructurd: parapet de siguranta necorespunzator, vopsea degradati la elementele
metalice ale parapetului de siguranti si pietonal, denivelari si cripaturi la imbriciminte pe cale si pe
trotuare, degradéri la rosturi pe cale si pe trotuare, degradari ale betonului din borduri, guri de
scurgere infundate, depuneri de materiale langd borduri, infiltratii la placi in special la console,
sectiunea canalelor pentru fasciculele SBPI prezintd goluri neinjectate.

-la infrastructurd : infiltratii pe banchete la infrastructurile unde sunt montate rosturi,
degradari la pereu la sferturile de con, degradari partiele la blocurile de cuzinet.

Situatia cablurilor CFR:

- Pe podul peste Canalul Borcea se afli amplasate instalatiile de semnalizare fluviali cu
cablurile aferente, in caseta tehnici a trotuarului viaduct Bucuresti, amonte si aval, si pe
primele doud deschideri ale podului principal.

1L.3. Situatia existentd la Podul de la Cernavodi A2 km 1574600 .

Dupi traversarea bratului Borcea, traseul autostrazii este amplasat pe partea stdngd a liniei
ferate 800 , la distanti de aproximativ 25,00 m.. Cele dous ci ale autostrizii revin la amplasamentul
podului Dunirea pe viaducte de acces rutiere independente, ce subtraverseazi viaductele de cale
ferata, traversand fluviul Dundrea in comun pe podul mixt de cale ferati.

in profil longitudinal axele viaductelor urmiresc axul celor doua cii ale autostrizii, care este
realizat cu racordiri in arc de cerc cu raze de 8000,00 m, 10.000,00 m, 6000,00 m, cu pante de 2,00
%, 0,56 %, 2,69 %, 0,525 %, valori ce au fost dictate de gabaritele ce trebuiau asigurate la
subtraversarea viaductelor feroviare.

Pe viaducte sectiunea transversali asigurd un carosabil de 2 x 8,50 m cu trotuare pietonale de
2 x 1,75 m, spatii de siguranti de 2 x 0,50 m cu distanta minima intre cele doui tabliere de 3,64 m.

Elementele geometrice in sectiune transversali sunt :

e Partea carosabild de 8,50 m litime, din care 7,50 m partea carosabili (2x3,75 m) si 2x0,50
m benzi de incadrare.

e Un trotuar de siguran{i pe partea stdnga de 0,50 m latime.

e Un trotuar pe partea dreapti de 1,50 m (inclusiv spatiul aferent parapetului de siguranta).

Latimea totald a platformei, la viaducte este de 10,75 m.

La viaductele de acces marimea deschiderilor variaza intre 58,62 m si 71,80 m.

Viaductul de pe malul stang are 17 deschideri ce variazi intre 5 8.62 m si 71,80.m, . iar-cel de
pe malul drept o singurd deschidere de 69,75 m. MINISTERUL TRANSFORLURILOR Sl

Tablierul podului peste albia fluviului Dunirea este ealizat ?n”‘h‘ﬁﬁg%}’g"g;ﬁ-’ié& continufl cu
zabrele cale jos juxtapuse, partea rutierd in consoli de indlfine cqoMAAhARENESCHU¥EARFAri del 1 x
140,00 + 1 x 190,00 + 1 x 140,00 m.
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Rezemarea suprastructurii pe pile si culee s-a realizat prin aparate speciale de neopren (la
reazemele fixe) si neopren cu Teflon (Ia reazemele mobile) care asiguri preluarea unor fncircir
verticale de maxim 1200 t/aparat si deplasiri orizontale de + 200,00 mm.

Degradari ale podulii -

de materiale lang3 borduri, degradiri ale hidroizolatiei.

-la infrastructurd - infiltraii pe banchete Ia infrastructurile unde sunt montate rosturi,
degradari la blocurile de cuzinet, acostamentele au denivelsiri care permit infiltratia apelor pluviale,
parapet directional cu deformatii si buloane lipsa.

Situatia cablurilor CFR:

- Pe podul Cernavodi se afl3 amplasate instalatiile de semnalizare fluviala cu cablurile

aferente, in caseta tehnici a trotuarului viaduct Constanta, si pe ultima deschidere ale
podului propriu-zis.

I11. Situatia proiectati

Lucrdri la viaductele de acces:

Excutarea de lucriri de protectie si reparatii locale cu utilizarea de mortare speciale de tip
mapfer, mapegrount sau betoane cu adaus de xipex in tehnologii de aplicare agrementate in teritoriu

levatiile infrastructurilor. Pentru reparatii se vor sabla suprafetele cu jet de apa pana la luciu
metalic, cu prelucrarea zonelor prin gpituire cu adancimi controlate 1,00-2,00 ¢m in forme geometrice
regulate.

inlocuirea rosturilor de dilatatie cu rosturi de tip etans.
Lucrdri la podul principal: revopsirea tablierelor ‘metalice, consolidarea prin cresterea

parapetului pietonal, revizuirea schelelor de lucru interioare si exterioare.
1.2, Situatia proiectatii ln Podul peste Bratul Borcea pe A2 kmn 149+680),
Lucrdri la suprastructurd-structurg de rezistent :

Excutarea de lucriri de protectie si reparatii locale cu utilizarea de mortare speciale de tip

bordurilor, execufia unei noi hidroizolatii gi a protectiei pe intreaga lifime intre lisele de parapet
montarea unor noi borduri, executia imbracamintii asfaltice, in trotuare se vor monta fevi.din. PV.C
pentru instalatii Tc sau electrice, execufia unui parapet direc;ion&ﬂ“ﬁiéiﬁlikew %ﬁ%ﬁﬂu
pietonal, inlocuirea dispozitivelor existente de acoperire a rosturilpr de ilafggéés de ti
clans, montarea gritarelor lipsi la gurile de scurgere, curitarea guriloFV@éT SR RIS AR ea dd
prelungitoare la gurile de scurgere pand sub nivelul grinzilor margirjale.
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Lucrdri la racorddri cu terasamentele: reparatii la elevatiile culeelor si pilelor ambelor
viaducte, curdtirea banchetelor de rezemare de pe pile si culei, inlocuirea aparatelor de reazem din
neopren cu altele noi, montarea unor parapeti metalici cu stlpi si mand curenti la scirile de acces,
refacerea racorddrii dintre trotuarele de pe pod si acostamentele de pe rampe, repararea pereurilor la
casiuri gi sferturi de con.

111.3, Situatia proiectati la Podul de la Cernavoddi A2 km 157+600 .

Lucrdri la suprastructurd :

Revopsirea structurii metalice (la viaducte si console rutiere) conform programului, cu solutii
moderne de tratare a suprafetelor atacate de rugina.

Desfacerea ciii, trotuarelor si bordurilor, execufia unei noi hidroizolatii si a protectiei pe
intreaga latime intre lisele de parapet, montarea unor noi borduri, executia imbracamintii asfaltice,
execufia umpluturii la trotuare, in trotuare se vor monta tevi din PVC pentru instalatii Tc sau
electrice, executia unui parapet directional de tip nou, revopsirea parapetului pietonal, inlocuirea
dispozitivelor existente de acoperire a rosturilor de dilatatie cu altele noi de tip etans inclusiv
refacerea zonelor de fixare in infrastructura, montarea prelungitoarelor la gurile de scurgeri péna sub
nivelul talpii inferioare, executarea de lucriri de protectie si reparatii locale.

Lucrari la infrastructurd si racordarea cu terasamentele . curdirea banchetelor de rezemare
de pe pile si culei, inlocuirea aparatelor din neopren armat cu altele noi, repararea betoanelor
degradate din elevatia la pile si culei cu betoane si mortare speciale, montarea unor parapeti metalici
cu stalpi si ména curentd la sciri de acces, refacerea consolidrii dintre trotuarele de pod si
acostamentele de pe rampe, repararea casiurilor si pereurilor la sferturile de con.

IV. Concluzii
Avénd in vedere cele mentionate mai sus, Compflnia Nationald de Cai Ferate “CFR” — SA
AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia ,,Reabilitarea a zece poduri in zona Dobrogea, intre care: Podul si Viaductele

peste canalul navigabil Cernavodi DN 22C km 1+978 (km cf 169+566) , Podul de la Borcea A2

km 149+680 (km cf 152+219), Podul de la Cernavodi A2 km 157+600 (km cf 162+702)”

Beneficiar: Compania Nationali de Autostrizi si Drumuri Nationale din RomAnia - S.A.” numaj

cu respectarea urmdtoarelor conditii:
Conditii generale :

1. Proiectele tehnice intocmite de proiectantul Louis Berger Group, in numele CN.ADNR.-S.A,,
vor fi avizate de proiectantul general al podurilor.

2. Inlocuirea dispozitivelor de dilatare de la rosturi va garanta o functionare calitativ superioar.

3. Scurgerea apelor de pe podurile auto nu va afecta elementele structurii podurilor si nici
terasamentul cf.

4. Atat in cadrul proiectrii cét si la executie se va realiza un control al imbinarilor sudate.

5. Se va asigura protectia si mentinerea in stare de functionare a instalatiilor de semnalizare fluviali
si a cablurilor aferente. In cazul in care, in timpul executiei lucririlor, este necesar si fie
reamplasate cablurile aferente instalatiilor de semnalizare fluviali sau alte cabluri apartinind
instalatiilor SCB, telecomunicatii §i electrificare, acestea vor fi inlocuite cu cabluri noi, pe
cheltuiala CN.A.D.N.R.-S.A.

6. Executia lucrérilor la podurile auto nu va afecta linia feratd, constructiile si instalatiile aferente
(podurile cf, linia de contact, cablurile CFR, etc.)

7. Pe perioada executirii lucrarilor la pod si la viaducte nu se vor depozita nici un fel de materiale in
zona gabaritului liniilor ferate §i nu va fi afectat terasamentul caii ferate,

8. Lucriarile de reabilitare ale podului nu vor afecta gabaritele fatd de calea ferati. Se vor mentine
gabaritele feroviare orizontale si gabaritul feroviar vertical actual.

9. Pe timpul executiei lucrarilor, se va asigura gabaritul de liberd trecere, conform STAS 4392-84.

10. Se vor respecta prevederile Instructiei 317 pentru ﬁl&&hideﬂ_dgﬁnLﬁLLQSEIiCIii de viteza.
Inchiderile de linie si restrictiile de viteza necesare pe trN'B%Eq é’}g%?@ﬂw%ﬁﬁ $icgrdate de

; oy . A UGTURY .
Regionala de Cii Ferate Constanta, in baza unui gra}ﬁc d prezentat de
proiectant, precizand perioadele inchiderilor de lini{ si ajé SHIFNBICHMBARE 3. Calculul




cheltuielilor datoritd perturbatiilor traficului feroviar va fi adaptat la graficul de circulatie (mersul
trenurilor de calitori si marfi), valabil in perioada lucririlor.

11. Cu cel putin 15 zile nainte de inceperea lucririlor va fi anunfatd Sectia L5 PODURI Cernavoda,
Divizia Instalatii Constanta, Sucursala de Telecomunicatii ,,CFR” Constana si Sucursala de
Electrificare ,,CFR” Constanta. Lucrarile Ia pod precum i lucrdrile din vecinitatea liniei ferate
800 Bucuresti-Constanta vor fi supravegheate (asistentd tehnici) de reprezentanti ai Regionalei de
Cai Ferate Constanta, pentru elementele ce afecteazi siguranta circulatiei feroviare.

12. Toate lucrarile previizute precum si cheltuielile determinate de acestea caii ferate, inclusiv
contravaloarea restrictiilor de vitezd si reducerile de capacitate necesare executirii lucrarilor sub
circulatie , vor fi suportate de citre beneficiarul lucrarii, din investitia de baza.

13. Beneficiarul va trebui ca atét pe perioada lucririlor cat si dupa finalizare sa nu influenteze in nici

un fel buna desfasurare a circulatiei feroviare (s nu impiedice vizibilitatea liniei ferate sau a

semnalelor si accesul la instalatiile caii ferate, si nu utilizeze lumini de culoare rosie, galbeni,

verde sau albastrd care si creeze confuzii in circulatia trenurilor, scurgerea apelor sau a

reziduurilor sd nu afecteze linia ferata).

Constructorul care va efectua lucrarea va fi autorizat AFER pentru lucrari de constructii in zona

cdii ferate.

15. Pagubele inregistrate la C.N.C.F. »CFR ,,-S.A. ca urmare a consecintelor unor eventuale

deranjamente, incendii sau explozii produse de citre executantul lucrarii §i beneficiar, vor fi

suportate de cétre acestia.

Demararea lucrérilor este conditionatd de obtinerea autorizatiei de incepere a lucrarilor, emisi de

Regionala de Cai Ferate Constanta, pe baza unei documentatii tehnice care si contina lucririle ce

afecteazd elementele infrastructurii feroviare, in faza detalii de executie si verificatd de

verificator de proiecte , conform Legii nr.10 / 1995, privind calitatea in constructii.

Autorizatia de incepere a lucrdrilor va fi emisi numai dupd reinoirea si actualizarea in

concordantd cu situatia actuala a ,,Conventiilor pentru stabilirea obligatiilor reciproce ce revin

organelor CFR, reprezentate prin Directia Linii, Lucriri si Cladiri si organelor de Drumuri

Nationale, reprezentate prin Directia de Drumuri ,, Aceste conventii au fost incheiate Intre cele

doud parti in anii 1988 si 1990 si stabilesc obligatiile ce revin fiecdrei parti pentru executarea

sarcinilor comune de fnregistrare a mijlocului fix, de intretinere si reparare a acestor poduri
combinate.
Conditii_pentru Podul peste Bratul Borcea pe A2 km 149+680 si_pentru Podul de la

Cernavodd A2 km 157+600.(Podurile Dundirene).

1. Solutia de refacere a protectiei anticorozive, ce va fi aplicatd pentru consolele rutiere ale
podurilor Dunérene, va fi corelatd (aspect, culoare, etc) cu cea care va fi aplicatd pentru refacerea
protectiei anticorozive a podurilor de cale ferati.

2. Lucririle de reabilitare a podurilor Duniirene de cale ferati vor trebui corelate, pe cat posibil, cu
lucrédrile de reabilitare a podurilor rutiere.

3. Se vor face verificari si inlocuiri ale suruburilor de fnalts rezistentd pretensionati la consolele
rutiere.

4. Se va avea in vedere ci, la viaducte, consolele au calea sustinutd pe placi ortotrope, nu dale din
beton.

S.La podurile principale, in zona prinderii consolelor rutiere se vor proiecta si  executa
dispozitive  pentru  protectia tilpilor grinzilor  principale ale tablierelor, impotriva
precipitatiilor §i materialelor antiderapante  care ajung pe acestea datoritd traficului
rutier. Precipitatiile si materialele antiderapante care ajung in zona grinzilor principale favorizeazi
degradarea acceleratd a protectiei anticorozive a acestora.

6. Solutiile pentru dispozitivele de eliminare a ciderilor de materiale pe talpile inferioare ale grinzilor
principale, tehnologia de inlocuire a suruburilor de fnalti rezisten{d pretensionate, precum si
proiectul de inlocuire a rosturilor de dilatatie de la capetele tablierelor grinzi continui, vor fi
prezentate spre avizare proiectantului podului. [ MINISTERUL TRANSPORTURILOR sl“l

7. CN.AD.N.R.-S.A. va verifica zonele de incastrare a conolei la grinciRaprirudpatil, prin folgsirea
unui utilaj specific care si ajungii cu revizia pand la zdna d¢imbigage veseqmsalal] cu drinda
principali.
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8. La consolele rutiere de Ia Pod Cernavodi existd 14 pozitii cu defecte n tabla groasd de 10-15 mm,
’ de natura incluziunilor sau exfolierilor, care au fost consolidate prin eclisare cu surnburi de tnalts
) rezisten{d pretensionata. Este necesard o urmdrire in timp pentru a se constata o eventuald evolutie
a discontinuititilor.

1. Se va asigura colectarea si dirijarea apelor meteorice de pe pod si de pe viaducte, in afara zone;
CFR. Apele din precipitatii care cad pe carosabil, vor fi colectate si dirijate de pe viaductele de
] acces situate deasupra ciii ferate si de pe podul propriu-zis, péna sub nivelul ciii ferate. Nu se
admit guri de scurgere peste liniile sizona c.f,
, 2. Se va acorda o atentie deosebiti calitdtii si executiei hidroizolatiei de pe viaductele de acces
l situate deasupra ciii ferate si de pe podul propriu-zis, pentru a se evita infiltratiile ulterioare.
' 3. Se va acorda o atentie deosebita rosturilor de §osea, care sunt intr-o stare avansati de degradare,
inregistrandu-se scurgeri de apa din precipitatii in zona aparatelor de compensare §i a ciii de
] rulare a schelei de revizie.
4. Refacerea lucririlor de colectare si dirijare a apelor pluviale,
5. Proiectul trebuie si prevadd urmirirea in timp a lucrarilor pentru structura de rezistents, iar
] rezultatele verificarilor trebuie transmise Sucursalei Regionala de C#i Ferate Constanta.
6. Se vor prevede misuri de protectie pe perioada de executie a lucrdrilor, astfel ncat eventualele
,_ materiale care pot si cadi si nu afecteze linia ferata.
,’ = 7. Se vor revopsi tablierele metalice, asa cum este previzut in documentatia inaintata la CFR pentru
obtinere aviz.

I Bucuresti, 4.12.2009
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